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CHAPITRE I 
DISPOSITIONS GENERALES 



Article 1er. - La presente loi a pour objet de fixer les regies generales 
relatives a I'aviation civile. 



Section 1 
Des definitions 

Art. 2. - II est entendu, au sens de la presente loi par: 

Aeronefs: Tout appareil qui peut s'elever, se soutenir et circuler dans 
L'atmosphere grace a des reactions de I'air autres que les reactions de I'air 
sur la surface de la terre. 

Aeronefs civils: Tous aeronefs a I'exclusion des aeronefs d'Etat. 

Aeronefs d'Etat: Tous aeronefs appartenant a I'Etat, affretes ou loues 
par I'Etat et affectes exclusivement a I'un de ses services, comprenant 
notamment les aeronefs de la Presidence de la Republique, les aeronefs 
militaires y compris ceux de la gendarmerie nationale et les aeronefs de 
police, de douane et de la protection civile. 

Les aeronefs civils utilises temporairement pour un service de I'Etat sont 
assimiles durant la periode d'utilisation aux aeronefs d'Etat. 

Aerodrome: Surface delimitee sur terre ou sur I'eau comprenant les aires 
de mouvements constitues des pistes, des voies de circulation et parking 
avions, destinee a etre utilisee, en totalite ou en partie, pour I'arrivee, le 
depart et les manoeuvres des aeronefs a la surface. 

Aerodrome mixte: Aerodrome utilise en commun par les services de 
L'aviation civile et les services de I'aviation militaire, conformement a un 
accord definissant les droits et obligations de chaque partie. 



Helistation: Aerodrome ou aire definie sur une construction destinee a 
etre utilise en totalite ou en partie pour I'arrivee, le depart et les 
manoeuvres des helicopteres a la surface. 

Aerogare: Superstructure servant a la facilitation des transports de 
passagers et de fret. 

Aeroport: Ensemble d'installations de transport aerien destine a faciliter 
I'arrivee et le depart des aeronefs, a aider la navigation aerienne, a assurer 
I'embarquement, le debarquement et 1'acheminement des voyageurs, des 
marchandises et du courrier postal transportes par air. 

Services aeriens: Tous services de transport par aeronef, de passagers, 
de fret et de courrier postal, reguliers ou non reguliers, internationaux ou 
interieurs, de travail aerien, d'aviation legere et tous les services aeriens 
prives. 

Circulation aerienne: Ensemble d'aeronefs evoluant en I'air ou au sol sur 
I'aire de manoeuvre d'un aerodrome selon des regies etablies. 

Exploitant: 

- toute personne morale titulaire d'une autorisation d'exploitation de 
services de transport public ou de travail aerien; 

- tout proprietaire inscrit sur la matricule aeronautique; 

- tout affreteur d'un aeronef qui s'est reserve la conduite technique et la 
direction de I'equipage pendant la duree de I'affretement; 

- tout locataire d'un aeronef sans equipage qui en assure la conduite 
technique avec un equipage de son choix. 

Station meteorologique aeronautique: Station designee pour faire des 
observations et etablir des messages d'observations meteorologiques 
destines a etre utilises en navigation aerienne. 

Autorite chargee de I'aviation civile: Administration chargee de laviation 
civile. 



Section 2 
Principes generaux 

Art. 3. - Dans le cadre des objectifs de la politique nationale de 
developpement et de I'amenagement du territoire, la presente loi vise a: 

- reunir les conditions d'un developpement equilibre du transport aerien 
repondant aux besoins des usagers en matiere de transport de personnes 
et de marchandises, dans les meilleures conditions de securite, d'economie 
et d'efficacite; 

- assurer I'exploitation et le developpement des services de la navigation 
aerienne et des services aeroportuaires; 

- definir les regies d'utilisation de I'espace aerien national, dans le cadre 
des conventions internationales ratifiees, regissant I'aviation civile 
internationale. 

Art. 4. - Le transport aerien est une propriete publique. 

Art. 5. - Outre les autres usages compatibles avec le droit international 
en la matiere, I'aviation civile peut etre utilisee: 

- pour le transport de passagers, de marchandises et du courrier postal; 

- pour les besoins des travaux effectues par certains secteurs de 
I'economie nationale; 

- pour I'application de mesures sanitaires; 

- pour les secours medicaux ou autres, apportes a la population; 

- pour les travaux d'essai, d'experimentation et de recherche scientifique; 

- pour les besoins educatifs, culturels et sportifs. 

Art. 6. - L'Etat assure le controle de la securite de la navigation aerienne 
dans son espace aerien. 

L'extension du controle aerien sur I'espace situe au dela des limites 
ci-dessus mentionnees, fait I'objet d'accords internationaux. 

Art. 7. - Les services aeriens sont soumis au controle de I'Etat. 



Certains aspects de ce controle peuvent etre confies a des organismes 
habilites par I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Art. 8. - La realisation et la mise en service des aerodromes incombent a 
I'Etat. Elles peuvent etre concedees a des personnes physiques de 
nationality algerienne ou a des personnes morales de droit algerien dans 
les conditions fixees par la presente loi. 

Art. 9. - Le transport aerien public et les services de travail aerien sont 
assures par une ou plusieurs compagnies nationales de transport aerien. 

Une ou plusieurs compagnies nationales de transport aerien peuvent etre 
chargees d'assurer les sujetions de service public en contre partie d'une 
compensation financiere versee par I'Etat, et ce, conformement aux droits 
et obligations du cahier des charges fixe par voie reglementaire. 

Art. 10. - L'exploitation d'un service de transport aerien public peut 
egalement faire I'objet d'une concession au profit des personnes physiques 
de nationality algerienne et des personnes morales de droit algerien. 

Art. 11. - Les programmes d'exploitation et les conditions de transport sont 
soumis a homologation de I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Les modalites d'application de cet article sont precisees par voie 
reglementaire. 

Art. 12. - La conduite des aeronefs est assuree par des personnels 
qualifies, titulaires de licences et brevets conformes aux normes nationales 
et internationales dument valides par I'autorite chargee de I'aviation civile. 

L'autorite chargee de I'aviation civile assure un controle periodique de la 
qualification professionnelle des personnels navigants ainsi que de leur 
aptitude physique. 

Les modalites d'application du present article sont fixees par voie 
reglementaire. 

Art. 13. - L'utilisation d'aeronefs dans I'espace aerien algerien ne doit en 
aucun cas constituer une source de prejudice aux tiers a la surface. 



La responsabilite des exploitants d'aeronefs a I'egard des usagers et des 
tiers a la surface est definie par les dispositions de la presente loi. 

Art. 14. - Les aeronefs immatricules dans un etat etranger ne peuvent etre 
utilises a I'exercice en Algerie d'activite de transport aerien public qu'en 
vertu d'accords ou de conventions conclus entre I'Algerie et I'Etat 
d'immatriculation de I'aeronef ou d'une autorisation provisoire accordee par 
I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Art. 15. - Les services de la meteorologie aeronautique destines a 
contribuer a la securite, a la regularity et a I'efficacite de la navigation 
aerienne sont assures par I'organisme charge du service public de la 
meteorologie dont les statuts sont fixes par voie reglementaire. 

Art. 16. - Le ministre charge de I'aviation civile peut, dans des 
circonstances exceptionnelles, proceder a la requisition des aeronefs 
immatricules en Algerie ainsi que de leur equipage et du personnel au sol 
necessaire et ce, conformement a la legislation en vigueur. 

CHAPITRE II 

DES AERONEFS 

Section 1 

De I'immatriculation, de la nationality et de la propriete des aeronefs 

Art. 17. - II est institue aupres de I'autorite chargee de I'aviation civile un 
registre d'immatriculation designe "matricule aeronautique". 

Art. 18. - Avant de se livrer a la circulation aerienne, tout aeronef doit etre 
immatricule sur la matricule aeronautique. 

II en est delivre un extrait qui vaut titre de propriete. 

Art. 19. - Sont inscrits a la matricule aeronautique dans les conditions 
precisees par voie reglementaire: 

- les aeronefs d'Etat a I'exclusion des aeronefs militaires; 



- les aeronefs civils appartenant a des personnes physiques de nationality 
algerienne ou de personnes morales de droit algerien. 

Art. 20. - La nationality algerienne est conferee a tout aeronef inscrit sur la 
matricule aeronautique. 

L'aeronef immatricule doit, dans ce cas, porter les signes apparents de 
cette nationality tels que fixes par voie reglementaire. 

Art. 21. - Par derogation aux dispositions de I'article 18 ci-dessus, certains 
aeronefs peuvent etre dispenses de rimmatriculation. 

Les modalites d'immatriculation ainsi que les categories d'appareils qui sont 
dispenses de rimmatriculation sontfixees par voie reglementaire. 

Art. 22. - Un aeronef ne peut etre immatricule que s'il est la propriete 
exclusive d'une personne physique de nationality algerienne ou 
appartenant a une personne morale de droit algerien. Dans ce dernier cas, 
doivent avoir la nationality algerienne: 

- dans les societes de personnes, les associes en nom collectif ou les 
associes commanditaires, 

- dans les societes a responsabilite limitee, les proprietaires de la majorite 
des parts; 

- dans les societes par actions, les proprietaires de la majorite du capital et, 
selon le cas, le president directeur general et la majorite des membres du 
conseil d'administration ou le directoire et la majorite des membres du 
conseil de surveillance; 

- dans les associations, les responsables et I'ensemble des membres 
adherents. 

Art. 23. - Un aeronef immatricule a I'etranger ne peut etre inscrit sur le 
registre algerien qu'apres la radiation de son inscription sur le registre 
d'immatriculation de I'Etat etranger. 



Art. 24. - L'inscription sur un registre d'immatriculation etranger d'un 
aeronef deja immatricule en Algerie, ne produit d'effet en territoire national 
que si la radiation de la matricule algerienne a ete prealablement obtenue. 

Art. 25. - Sont inscrites a la matricule aeronautique et mentionnees sur le 
certificat d'immatriculation, les operations suivantes: 

- mutation de propriete; 

- acte constitutif d'hypotheque; 

- proces-verbal de saisie; 

- location d'un aeronef pour une duree superieure a une annee; 

- modification des caracteristiques de I'aeronef; 

- radiation d'une hypotheque, d'un proces-verbal de saisie ou d'un acte de 
location; 

- radiation d'un aeronef du registre d'immatriculation. 

Art. 26. - En cas de perte involontaire du certificat d'immatriculation, un 
duplicata est delivre au proprietaire de I'aeronef. 

Art. 27. - L'inscription a la matricule aeronautique est rayee d'office dans 
les cas suivants: 

1) lorsque I'aeronef est declare par I'autorite competente definitivement 
hors d'usage; 

2) lorsque Ton est sans nouvelle de I'appareil depuis trois (3) mois a 
compter du jour de depart de I'aeronef ou du jour auquel remontent les 
dernieres nouvelles recues; 

3) lorsque les conditions d'immatriculation ne sont plus remplies. 

La mesure de radiation est notifiee au proprietaire de I'aeronef. Un certificat 
de radiation peut etre delivre a toute personne justifiant d'un interet qui en 
fait la demande. 

Les modalites d'application du present article sont precisees par voie 
reglementaire. 

Art. 28. - Tout aeronef qui, lors d'un controle effectue par les organes 
habilites ne remplit pas les conditions prevues par la presente loi pour se 



livrer a la circulation aerienne, fait I'objet d'une retention par I'autorite 
chargee de I'aviation civile. 

Les conditions et les modalites de retention sont definies par voie 
reglementaire. 

Art. 29. - Les aeronefs constituent des biens meubles. Leur cession doit 
etre constatee par acte authentique. Elle ne produit d'effet a I'egard des 
tiers que par I'inscription au registre d'immatriculation. 

Toute mutation de propriete pour cause de deces et tout jugement 
translatif, constitutif ou declaratif de propriete doivent etre inscrits sur la 
matricule aeronautique a la requete du nouveau proprietaire. 

Section 2 
De la saisie, de I'hypotheque et des privileges des aeronefs 

Art. 30. - Les aeronefs peuvent faire I'objet de saisie conservatoire, 
conformement aux regies de la convention de Rome du 29 mai 1933 
mentionnee ci-dessus. 

Art. 31. - Les aeronefs affectes exclusivement a un service d'Etat, ne sont 
pas susceptibles de saisie conservatoire. 

Art. 32. - Les aeronefs sont susceptibles d'hypotheque conformement a la 
legislation en vigueur. 

L'hypotheque est inscrite sur la matricule aeronautique. Elle n'a d'effet a 
I'egard des tiers qu'apres son inscription. 

Sa radiation est subordonnee a la production d'un acte constatant la levee 
d'hypotheque en vertu d'un accord entre les parties ou d'une decision de 
justice. 

Art. 33. - Sont considerees comme privilege sur I'aeronef, les creances 
suivantes: 

- les frais de justice engages pour parvenir a la vente de I'aeronef; 

- les remunerations dues pour le sauvetage de I'aeronef; 

- les frais indispensables engages pour la conservation de I'aeronef. 



Les creances portent sur I'aeronef ou sur I'indemnite d'assurance. 

Art. 34. - En cas de perte ou d'avarie d'un aeronef, le creancier 
hypothecate est, pour le montant de sa creance, subroge, sauf convention 
contraire, a I'assure dans le droit a I'indemnite due par I'assureur. 

Avant tout paiement, I'assureur doit requerir un etat des inscriptions 
hypothecates figurant sur la matricule aeronautique. 

Aucun paiement n'est liberatoire s'il ne tient pas compte des droits des 
creanciers figurant sur ledit etat. 

CHAPITRE III 

DE LA CONSTRUCTION AERONAUTIQUE, DU CONTROLE 

TECHNIQUE DES AERONEFS 

ET DE LA MAINTENANCE 

Art. 35. - La construction et la maintenance des aeronefs doivent etre 
effectuees selon les normes techniques internationales. 

Elles sont garanties par I'Etat qui doit s'assurer que I'utilisation de I'aeronef, 
construit sur son territoire et/ou immatricule sur sa matricule aeronautique, 
s'opere dans les conditions techniques d'exploitation definies par le 
constructeur et les normes internationales de navigabilite. 

Art. 36. - Toute construction, transformation ou modification totale ou 
partielle dans la structure d'un aeronef est soumise a I'approbation de 
I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Art. 37. - Tous les aeronefs sont soumis au controle technique de I'Etat. 

Les modalites d'application du present article sont fixees par voie 
reglementaire. 

Art. 38. - Les modalites d'agrement des installations de construction et de 
maintenance des aeronefs sont definies par voie reglementaire. 



Art. 39. - Les vols d'essais de prototypes d'aeronefs sont soumis a 
I'autorisation prealable de I'autorite chargee de I'aviation civile apres avis 
des services competents du ministere de la defense nationale. 



CHAPITRE IV 
DES AEROPORTS, DES AERODROMES ET DES HELISTATIONS 

Section 1 
Des regies de construction et Sexploitation 



Art. 40. - La creation d'aeroports, d'aerodromes ou d'helistations s'inscrit 
dans le cadre des plans d'occupation des sols, des regies d'amenagement 
du territoire et des plans de developpement de I'activite aeronautique. 

Le plan de developpement de I'activite aeronautique fait I'objet 
d'approbation par le Gouvernement dans les conditions fixees par voie 
reglementaire. 

Art. 41. - La construction et I'exploitation d'un aerodrome, d'un aeroport ou 
d'une helistation, en vue de leur ouverture a la circulation aerienne 
publique, peuvent faire I'objet d'une concession par I'autorite chargee de 
I'aviation civile. 

Les modifications ulterieures, lorsqu'elles entratnent une extension du 
perimetre de I'aeroport, de I'aerodrome ou de I'helistation sont soumises 
egalement a concession. 

Les modifications a apporter aux constructions et a I'exploitation doivent 
requerir I'autorisation de I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Art. 42. - La concession du droit de construire et la concession du droit 
d'exploiter peuvent etre octroyees separement. 

Art. 43. - Hormis I'Etat, seules les personnes physiques de nationality 
algerienne ou les personnes morales de droit algerien, dont le capital est 
detenu en majorite par des personnes physiques de nationality algerienne, 
peuvent creer et/ou exploiter un aerodrome, un aeroport ou une helistation 
ouverts a la circulation aerienne publique. 



Art. 44. - La convention de concession, prevue ci-dessus, est signee pour 
le compte de I'Etat, par I'autorite chargee de I'aviation civile et la personne 
physique ou morale qui desire creer ou exploiter un aerodrome, un aeroport 
ou une helistation. 

Un cahier des charges definit les prescriptions techniques, administratives 
et financieres concernant la construction et I'exploitation des aeroports, 
aerodromes et helistations. 

Art. 45. - La concession peut etre refusee, notamment: 

- lorsque le projet ne satisfait pas aux exigences techniques; 

- lorsque la construction ne repond pas a un besoin suffisant; 

- lorsque la construction est incompatible avec les interets de 
I'amenagement du territoire ou de la defense nationale; 

- si les ressources financieres necessaires a la construction ou 
I'exploitation ne sont pas suffisamment assurees; 

- si une collectivite locale fait opposition; 

- si I'exploitation est incompatible avec les exigences de la securite 
aerienne et de la protection de I'environnement et de la nature. 

Art. 46. - La creation et I'exploitation des aerodromes et helistations autres 
que ceux vises a I'article 41 ci-dessus, sont soumises a I'autorisation de 
I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Elles sont soumises a des prescriptions techniques, administratives et 
financieres definies par le cahier des charges. 

Les dispositions du present article sont precisees par voie reglementaire. 

Art. 47. - Seules les personnes physiques, de nationality algerienne ou 
morales de droit algerien, dont le capital est detenu, en exclusivite, par des 
personnes physiques de nationality algerienne peuvent construire des 
aerodromes et helistations destines a I'usage prive. 

Art. 48. - Les regies relatives a la creation et a la mise en service des 
aerodromes, aeroports et helistations, ainsi que les normes de leur 
classification sont definies par voie reglementaire. 



Art. 49. - Les aeroports, les aerodromes et les helistations sont soumis au 
controle technique, admin istratif et sanitaire de I'Etat. 

Les conditions dans lesquelles est exerce ce controle sont fixees par voie 
reglementaire. 

Art. 50. - Dans le cadre de la concession, telle que definie ci-dessus, 
incombent a I'Etat: 

- la construction, I'entretien et I'exploitation des installations qui sont 
destines a assurer sur un aerodrome le controle de circulation aerienne; 

- les frais et les indemnites qui pourraient resulter de I'etablissement des 
servitudes institutes dans I'interet de la navigation aerienne. 

Toutefois, la convention prevue a I'article 44 ci-dessus, peut specifier que le 
concessionnaire prend en charge tout ou partie des depenses engagees 
par I'Etat en application du present article. 

Art. 51. - Incombent au concessionnaire, I'amenagement et I'entretien des 
ouvrages d 'infrastructure ainsi que des batiments, installations et outillages 
necessaires a I'exploitation commerciale. 

Toutefois, I'Etat peut accorder au concessionnaire une compensation 
financiere couvrant tout ou partie des charges de sujetions de service 
public qui lui sont imposees. 

Art. 52. - Sur les aerodromes qui appartiennent a I'Etat, la realisation du 
programme d'equipement peut etre subordonnee a une participation 
financiere des collectivites locales, des chambres de commerce et des 
etablissements publics interesses. 

Les modalites d'application du present article sont precisees par voie 
reglementaire. 

Art. 53. - II est institue au niveau des aerodromes ouverts a la circulation 
aerienne publique, une autorite unique ayant pouvoir de coordination sur 
I'ensemble des services exer?ant au niveau de I'aerodrome. 



Les modalites d'application du present article sont precisees par voie 
reglementaire. 

Art. 54. - Les conditions d'utilisation et d'administration des aerodromes 
mixtes d'Etat sont fixees par voie reglementaire. 

Art. 55. - La delimitation du domaine public aeroportuaire, defini par la 
legislation en vigueur, est determine par voie reglementaire. 

Art. 56. - Lorsque la securite de I'aviation I'exige et nonobstant les controles 
reglementaires prevus par la presente loi et la legislation en vigueur, les 
autorites competentes peuvent proceder a la fouille des passagers, des 
bagages, du fret et du courrier postal. 

Section 2 
Des servitudes aeronautiques 

Art. 57. - II est institue aux abords des aerodromes et des helistations et 
installations destinees a faciliter la circulation aerienne, des servitudes de 
degagements et de balisage dites "servitudes aeronautiques". 

Art. 58. - Les servitudes aeronautiques de degagement comportent 
I'interdiction de creer ou I'obligation de limiter ou de supprimer des 
obstacles susceptibles de constituer un danger pour la circulation aerienne 
ou nuisibles au fonctionnement des aides a la navigation aerienne ou des 
dispositifs de securite etablis dans I'interet de la navigation aerienne. 

Art. 59. - Les servitudes de balisage comportent I'obligation de pourvoir ou 
de laisser pourvoir certains obstacles ou emplacements de dispositifs 
visuels ou radioelectriques destines a signaler leur presence aux 
navigateurs aeriens ou a en permettre I'identification. 

Art. 60. - A I'interieur de la zone de servitudes aeronautiques de 
degagement, I'interdiction, la limitation, la suppression ou la modification de 
constructions, de clotures, de plantations dont la hauteur excede celle 
prevue au plan des servitudes, doivent etre ordonnees dans I'interet de la 
securite aerienne. 



Art. 61. - Le plan de servitudes aeronautiques comportant les surfaces de 
degagement ainsi que les modalites d'etablissement des servitudes 
aeronautiques de balisage sont fixes par voie reglementaire. 

Section 3 
Des regies de protection du domaine aeroportuaire 

Art. 62. - La protection et la conservation du domaine aeroportuaire 
consiste a: 

1) assurer, d'une facon generale, la protection et la conservation du 
domaine aeroportuaire contre toute degradation et occupation illicite; 

2) veiller au respect des lois et reglements relatifs a la protection de 
I'environnement dans I'emprise aeroportuaire; 

3) veiller au respect des normes en ce qui concerne: 

* I'utilisation dans les zones publiques: des surfaces, locaux et toutes 
autres commodites mis a la disposition du public, des differents 
intervenants economiques, des concessionnaires et autres usagers 
implantes dans I'enceinte aeroportuaire; 

* I'utilisation et/ou I'exploitation, dans les zones reservees, des surfaces, 
locaux, ouvrages, installations, equipements et toutes autres commodites 
mis a la disposition des passagers et des differents 
operateurs, concessionnaires et autres usagers du domaine aeroportuaire; 

* la circulation au sol des personnes et des vehicules; 

* les servitudes de degagement du plan de zoning, du plan directeur de 
I'aerodrome et du plan d'occupation des sols situes dans I'enceinte 
aeroportuaire; 

4) veiller au respect des normes d'hygiene et de salubrite dans I'enceinte 
aeroportuaire; 

5) veiller a la mise en oeuvre du plan d'urgence et du plan de surete de 
I'aeroport. 



L'application des dispositions du present article est determinee, le cas 
echeant, parvoie reglementaire. 

Art. 63. - L'enlevement d'un aeronef qui encombre pour quelque cause que 
ce soit, une piste, une bande, une voie de circulation, une aire ou leurs 
degagements doit etre effectue par le proprietaire ou par I'exploitant de 
I'aeronef sur ordre qu'il report des autorites aeroportuaires. 

Dans le cas ou le proprietaire ou I'exploitant de I'aeronef ne ferait pas 
diligence pour proceder aux operations d'enlevement, I'autorite 
aeroportuaire peut prendre d'office toutes les dispositions utiles pour faire 
degager les pistes, bandes, voies de circulation ou aires ainsi que leur 
degagement aux frais et risques du proprietaire ou de I'exploitant de 
I'aeronef. 

Les memes dispositions peuvent etre prises par I'autorite aeroportuaire 
dans le cas ou le gardien d'un vehicule, d'un objet ou d'animaux constituant 
un obstacle, ne ferait pas diligence pour proceder aux operations 
d'enlevement. Dans ce cas, l'enlevement a lieu aux frais et risque dudit 
gardien. 

Art. 64. - II est institue aupres de I'autorite chargee de I'aviation civile une 
police aeroportuaire chargee de la protection et de la conservation du 
domaine aeroportuaire telles que definies a I'article 62 ci-dessus. 

Les modalites d'application du present article sont fixees par voie 
reglementaire. 

Art. 65. - Sont habilites a rechercher et a constater les infractions aux cas 
prevus a I'article 62 de la presente loi relatifs a la conservation et la 
protection du domaine aeroportuaire, outre les officiers et agents de police 
judiciaire, les inspecteurs experts de I'aviation civile et les agents de police 
aeroportuaire. 

Pour I'exercice de leurs fonctions, les inspecteurs experts de I'aviation civile 
et les agents de la police aeroportuaire sont soumis au serment suivant: 



Les dispositions de I'alinea precedent sont precisees par voie 
reglementaire. 

Art. 66. - La constatation d'une infraction doit donner lieu a I'etablissement 
d'un proces-verbal dans lequel I'agent verbalisateur relate avec precision 
les faits dont il a constate I'existence et les declarations qu'il a recues. 

Les proces-verbaux sont signes par le ou les agents verbalisateurs et par le 
ou les auteurs de I'infraction. lis font foi jusqu'a preuve du contraire. 

Les proces-verbaux sont transmis au procureur de la Republique 
competent et a I'autorite chargee de I'aviation civile. 

CHAPITRE V 
DE LA CIRCULATION AERIENNE ET DE LA METEOROLOGIE 

Section 1 
Des regies de circulation aerienne 

Art. 67. - Nul aeronef ne peut circuler, decoller ou atterrir sur un aerodrome 
national s'il ne remplit pas les conditions generales de navigabilite et 
d'exploitation definies par voie reglementaire. 

Art. 68. - Un aeronef inscrit a la matricule aeronautique algerienne ne peut 
etre utilise pour la circulation aerienne que s'il est pourvu d'un certificat de 
navigabilite ou d'un laissez-passer national en etat de validite. 

Les caracteristiques et les conditions de delivrance et de renouvellement de 
ces documents sont fixees par voie reglementaire. 

Art. 69. - Lorsque I'aeronef n'est pas inscrit a la matricule aeronautique 
algerienne, il doit etre pourvu d'un certificat de navigabilite ou d'un laissez 
passer en etat de validite delivre par son Etat d'immatriculation et reconnu 
valable par les autorites algeriennes. 

Art. 70. - Les conditions techniques d'utilisation des aeronefs et les regies 
d'amenagement et de securite a bord sont fixees par voie reglementaire. 

Art. 71. - Tous les equipements de radiocommunication, de radionavigation 
ou de radioguidage installes a bord des aeronefs inscrits ou en cours 



d'inscription a la matricule aeronautique, doivent etre homologues dans les 
conditions fixees par la legislation en vigueur. 

Art. 72. - L'usage de I'espace aerien algerien par des aeronefs est autorise 
dans les limites de la presente loi, de la legislation en vigueur et des 
accords et conventions auxquels I'Algerie a adhere. 

Art. 73. - Sous reserve de se conformer aux regies et procedures de la 
circulation aerienne, sont admis a circuler dans I'espace aerien algerien: 

- les aeronefs d'Etat algeriens; 

- les aeronefs immatricules dans la matricule aeronautique et munis des 
documents prevus aux articles 68 et 69 ci-dessus; 

- les aeronefs qui peuvent user de I'espace aerien algerien en vertu 
d'accords internationaux; 

- les aeronefs autorises par I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Art. 74. - Nul aeronef d'Etat etranger ne peut survoler le territoire national 
ou y atterrir qu'en vertu d'une autorisation speciale de I'autorite nationale 
competente, et ce, conformement aux conditions de cette autorisation. 

Est repute aeronef d'Etat etranger, tout aeronef civil immatricule dans un 
Etat n'ayant pas adhere a la convention de Chicago ou n'ayant conclu 
aucun accord aerien bilateral avec I'Algerie. 

Art. 75. - Nul aeronef susceptible d'etre dirige sans pilote ne peut survoler 
sans pilote le territoire national a moins d'une autorisation speciale de 
I'autorite nationale competente qui stipule les mesures a prendre de facon a 
eviter tout danger aux aeronefs civils. 

Art. 76. - Le survol par un aeronef des proprietes privees ne doit s'effectuer 
que dans les conditions telles qu'il ne porte pas atteinte au droit du 
proprietaire a la surface. 

Art. 77. - Nul aeronef ne peut survoler une ville ou une agglomeration qu'a 
une altitude telle qu'il puisse toujours etre dirige hors de I'agglomeration 
meme en cas d'arrete du moyen de propulsion. 



Art. 78. - Les vols supersoniques sont soumis a des conditions particulieres 
de survol, fixees parvoie reglementaire. 

Art. 79. - Les evolutions des aeronefs constituant des spectacles publics ne 
peuvent avoir lieu qu'avec I'autorisation de I'autorite competente. 

Art. 80. - Hors le cas de force majeure ou de derogation fixee par voie 
reglementaire, les aeronefs ne peuvent atterrir ou prendre leur envoi que 
surou a partird'un aerodrome regulierementetablis. 

Art. 81. - Sauf les cas prevus a I'article 98 de la presente loi, tout aeronef 
en provenance ou a destination de I'etranger ne peut atterrir ou decoller 
que sur ou a partir d'un aeroport douanier. 

Art. 82. - Les autorites legalement habilitees ont le droit de visiter tout 
aeronef etranger, a son arrivee et a son depart du territoire national. 

Art. 83. - Pour franchir la frontiere nationale, tout aeronef effectuant un 
parcours international est tenu de suivre la route aerienne qui lui est 
prescrite par I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Art. 84. - L'utilisation des aeronefs sur les aires de manoeuvre des 
aerodromes et en vol doit se faire conformement aux regies de la 
circulation aerienne. 

Art. 85. - Les aeronefs en vol doivent imperativement obtemperer aux 
ordres et signaux conventionnels leur ordonnant d'atterrir. 

Art. 86. - Les aeronefs doivent se soumettre aux injonctions des 
commandants d'aeronefs militaires, de police et de douane ou de leurs 
services au sol. 

Art. 87. - Les certificats de navigabilite, brevets d'aptitude, licences et 
qualifications des navigants de I'aviation civile delivres ou rendus 
executoires par I'Etat, dont I'aeronef possede la nationality, sont reconnus 
valables pour la circulation au dessus du territoire national si la reciprocite a 
ete admise par conventions internationales ou accord aerien bilateral. 



Art. 88. - Tout aeronef atterrissant sur un aerodrome est soumis au 
controle des autorites admin istratives concernees. 

Art. 89. - Les services commerciaux internationaux reguliers des 
entreprises etrangeres ne peuvent etre exploites au dessus du territoire 
national, avec ou sans escale technique, qu'en vertu d'une autorisation 
delivree par I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Les aeronefs immatricules dans un Etat etranger et qui assurent des 
services aeriens internationaux commerciaux non reguliers ne peuvent 
survoler le territoire national et/ou y faire des escales techniques, sans 
I'obtention de I'autorisation prealable. 

Les dispositions du present article sont precisees par voie reglementaire. 

Art. 90. - Le survol de certaines zones du territoire national peut etre 
interdit ou assujetti a des restrictions dans les cas et conditions fixees par 
voie reglementaire. 

Art. 91. - Tout aeronef qui, sans autorisation prealable, telle que prevue par 
la presente loi, survole ou traverse I'espace aerien national, sera contraint 
d'atterrir sur I'aeroport douanier le plus proche ou lorsque les circonstances 
I'exigent sur I'aerodrome le plus proche. 

Art. 92. - Les services commerciaux en direction de I'etranger peuvent etre 
interdits ou suspendus lorsque la securite de I'exploitation le commande. 



Section 2 
Accidents d'aeronefs et assistance aux aeronefs en detresse 



Art. 93. - Est entendu au sens de la presente loi par: 

Accident: evenement lie a I'exploitation d'un aeronef a I'occasion duquel: 

- I'aeronef a disparu ou s'est ecrase; 

- une ou plusieurs personnes a bord de I'aeronef ou a la surface sont 
decedees ou grievement blessees; 

- I'aeronef a subi un dommage qui a altere notablement sa resistance et 
ses performances de vol et qui necessite une reparation importante. 



Incident: evenement autre qu'un accident, lie a I'exploitation d'un aeronef 
qui compromet ou qui pourrait compromettre la securite de I'exploitation. 

Detresse: situation dans laquelle un aeronef et ses occupants sont 
menaces d'un danger grave et imminent et qui ont besoin d'un secours 
immediat. 

Art. 94. - Tout accident d'aeronef survenu sur le territoire national donne 
lieu a enquete. 

Des la survenance d'un accident et sans prejudice des enquetes menees 
par les autres instances habilitees, I'autorite chargee de I'aviation civile, 
ouvre une enquete et met en place a cet effet une commission d'enquete 
en vue de determiner les circonstances et les causes de I'accident 
conformement aux normes internationales. 

Art. 95. - Tout accident d'aeronef survenu sur le territoire national est 
obligatoirement porte sans delai a la connaissance des services de 
I'aviation civile. Cette obligation incombe: 

- soit au commandant de bord, ou lorsque celui-ci n'est pas en mesure de 
le faire, a tout autre membre de I'equipage; 

- soit a I'autorite civile ou militaire; 

- soit au responsable de I'aerodrome le plus proche du lieu de I'accident. 

L'autorite locale ou le responsable d'aerodrome, selon le cas, prend 
immediatement toutes mesures utiles et necessaires: 

- pour le sauvetage des passagers; 

- pour la conservation en I'etat des lieux de survenance de I'accident et 
veille a ce qu'aucun changement susceptible d'entraver I'enquete ne soit 
operee. 

Art. 96. - En cas d'accident d'un aeronef etranger en territoire national, 
I'autorite chargee de I'aviation civile informe immediatement I'Etat 
d'immatriculation et lui notifie tous renseignements dont elle dispose. 



L'autorite chargee de I'aviation civile peut, a la demande de I'Etat 
d'immatriculation de I'aeronef accidente, autoriser la presence d'un ou 
plusieurs representants de cet Etat a I'enquete. 

Toutefois, si I'accident se produit dans une zone d'acces limite ou interdit, 
l'autorite chargee de I'aviation civile prend les mesures adequates pour le 
transport de I'aeronef en d'autres lieux ou I'acces est autorise. 

Le rapport final de I'enquete est communique en temps utile a I'Etat 
d'immatriculation de I'aeronef. 

Art. 97. - En cas d'accident d'aeronef algerien hors du territoire national, 
sans prejudice de la notification faite par I'Etat ou a lieu I'accident, le 
commandant de bord ou un membre d'equipage si I'un ou I'autre est en 
mesure de le faire, ou encore le proprietaire, I'exploitant ou I'affreteur doit 
aviser ou faire aviser immediatement l'autorite chargee de I'aviation civile. 

L'autorite chargee de I'aviation civile peut, si I'Etat sur le territoire duquel 
s'est produit I'accident est membre de I'organisation de I'aviation civile 
internationale (OACI), designer un representant pour participer a I'enquete. 

Si I'accident s'est produit sur le territoire d'un Etat non membre de I'OACI, le 
ministre charge de I'aviation civile effectue toutes demarches necessaires 
pour la participation d'un representant algerien a I'enquete. 

Si I'accident s'est produit en haute mer, il est fait application en terme de 
droits et obligations, des dispositions pertinentes de I'annexe 13 a la 
convention de Chicago du 7 decembre 1944. 

Art. 98. - Si un aeronef assurant une liaison aerienne internationale est en 
situation de detresse et se trouve dans I'obligation d'atterrir sur un 
aerodrome non douanier, le commandant de bord doit solliciter les 
instructions de l'autorite nationale competente. 

L'aeronef et ses occupants demeurent sous la surveillance des organes 
competents charges de la securite jusqu'a I'arrivee des instructions. 

Art. 99. - La recherche et le sauvetage des aeronefs en detresse sont 
assures par les organes habilites de I'Etat. 



Les modalites d'application du present article sont precisees par voie 
reglementaire. 

Art. 100. - Conformement a la reglementation nationale et internationale, la 
declaration officielle de perte d'un aeronef par les organes habilites 
intervient trois (3) mois a compter de la date de renvoi des dernieres 
nouvelles. 

Le deces des personnes se trouvant a bord de I'aeronef peut, apres 
expiration de ce delai, etre declare par jugement, conformement a la 
legislation en vigueur. 

Les dispositions du present article sont applicables aux aeronefs algeriens 
appartenant a I'Etat. 

Le ministre concerne est tenu de declarer, la presomption de la disparition 
et d'adresser a la juridiction competente les requisitions necessaires pour la 
constatation judiciaire des deces des personnes disparues. 

Art. 101. - Les regies relatives aux epaves maritimes s'appliquent aux 
epaves d'aeronefs trouvees en mer, sur le littoral maritime ou en surface 
terrestre. 

Section 3 
De la meteorologie aeronautique 

Art. 102. - La meteorologie aeronautique a pour objet de contribuer a la 
securite, a la regularity et a I'efficacite de la navigation aerienne. 

Art. 103. - Le service meteorologique national est tenu de fournir aux 
exploitants des services aeriens et des aeroports, aux equipages de 
conduite d'aeronefs, aux organes des services de la circulation aerienne, 
aux organes des services de recherche et de sauvetage, aux organes 
interesses par la gestion et le developpement de la navigation aerienne et 
aux organes charges des etudes, de la realisation et de I'entretien des 
infrastructures aeroportuaires, les informations meteorologiques 
necessaires a l'accomplissement de leurs missions respectives. 

L'organisation et I'exercice des activites relevant de la meteorologie 
nationale sont precises par voie reglementaire. 



Art. 104. - II est institue aux bords des stations meteorologiques principales 
et des stations meteorologiques aeronautiques des servitudes dites 
"servitudes meteorologiques". 

Les modalites d'etablissement des servitudes visees ci-dessus sont fixees 
par voie reglementaire. 

CHAPITRE VI 
DES REDEVANCES 

Art. 105. - II est institue des redevances de survol, d'approche et 
d'atterrissage remunerant I'usage des installations et services de navigation 
aerienne et meteorologique mis en oeuvre pour les besoins du controle du 
trafic aerien et des redevances et droits aeroportuaires remunerant I'usage 
des installations et services aeroportuaires. 

La liste, la definition et le taux de ces redevances sont fixes par la loi de 
finances. 

Art. 106. - Les redevances de survol et d'approche ne sont pas exigibles 
pour: 

- les vols executes par les aeronefs d'Etat algeriens; 

- les vols d'essai et de reception des aeronefs algeriens; 

- les vols effectues par les centres de formation aeronautique. 

Art. 107. - Les aeronefs immatricules dans un Etat etranger sont soumis au 
paiement des redevances mentionnees ci-dessus. 

Toute exoneration ne peut avoir lieu que dans le cadre de la reciprocity et 
apres autorisation de I'autorite chargee de I'aviation civile. 

CHAPITRE VII 
DES SERVICES AERIENS 

Art. 108. - II est entendu par services aeriens, les services entrant dans 
I'une des categories suivantes: 



- les services aeriens de transport public, regulier ou non regulier, 
international ou interieur; 

- les services de travail aerien; 

- les services de I'aviation legere; 

- les services aeriens prives. 

Section 1 

Des services aeriens de transport public et des conditions 

de leur exploitation 

Art. 109. - Les services aeriens de transport public ont pour objet le 
transport, a titre onereux, de personnes, de bagages, de fret ou de courrier 
postal. 

Art. 110. - Sont consideres comme services aeriens reguliers de transport 
public, les transports professionnels qui assurent par une serie de vols 
accessibles au public, un trafic entre deux ou plusieurs aeroports fixes a 
I'avance suivant des itineraires approuves par I'autorite chargee de 
I'aviation civile a des horaires preetablis et publies ou avec une frequence 
et une regularity telles que ces vols constituent une serie systematique. 

Art. 111. - Sont consideres comme services aeriens non reguliers de 
transport public les transports professionnels qui ne reunissent pas les 
caracteristiques enumerees a I'article precedent. 

Art. 112. - Les services aeriens de transport public sont dits 
"internationaux" lorsqu'ils relient un aeroport algerien a un aeroport 
etranger. 

lis sont dits "interieurs" lorsqu'ils relient deux aeroports du territoire national. 

Les services aeriens interieurs ne peuvent etre exploites que par des 
entreprises de droit algerien remplissant les conditions suivantes: 

- pour les societes par actions, le capital doit etre detenu pour plus de la 
moitie par des actionnaires de nationality algerienne; 



- pour les societes a responsabilite limitee, le capital doit etre represents 
pour la majorite par des parts sociales appartenant a des associes de 
nationalite algerienne; 

- pour I'entreprise unipersonnelle a responsabilite limitee, "I'associe unique" 
doit etre de nationalite algerienne; 

- pour les societes de personnes, le capital doit etre detenu en totalite par 
des personnes de nationalite algerienne. 

Art. 113. - Les services aeriens internationaux de transport public, reguliers 
et non reguliers en provenance ou a destination de I'Algerie sont ,exploites 
par des entreprises de droit algerien et, sous reserves des dispositions de 
I article ci-dessous, par des entreprises etrangeres. 

Les dispositions du present article sont precisees par voie reglementaire. 

Art. 114. - Les entreprises etrangeres ne peuvent exercer en Algerie 
d'activite a titre onereux qu'en vertu d'accords ou de conventions conclus 
entre I'Algerie et I'Etat d'immatriculation ou en vertu d'une autorisation 
accordee par I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Les modalites d'application du present article sont determinees par voie 
reglementaire. 

Art. 115. - Le transport aerien de personnes et de marchandises est 
propriete publique. II peutfaire I'objet d'une concession. 

La concession est consentie par I'autorite chargee de I'aviation civile sous 
la forme suivante: 

- concession generale du droit d'exploiter; 

- concession particuliere pour I'exploitation d'une ligne aerienne 
determinee. 

La concession donne lieu dans tous les cas au paiement de droits. 

Art. 116. - La concession est octroyee par I'autorite chargee de I'aviation 
civile selon des conditions et des modalites fixees par voie reglementaire. 



Art. 117. - La convention de concession et le cahier des charges 
I'accompagnant sont approuves par decret pris en Conseil de 
Gouvernement et publies au Journal officiel de la Republique algerienne 
democratique et populaire. 

Art. 118. - La convention de concession doit contenir des dispositions 
financieres sur sa duree, le siege de I'entreprise, les ressources financieres 
ainsi que I'obligation 

Art. 119. - Au terme de la concession, I'Etat peut lorsque le maintien en 
exploitation de I'aerodrome ou de la ligne concedee s'avere imperatif, 
acquerir une entreprise de droit algerien et ce, aux conditions prevues par 
le cahier des charges. 

En cas de desaccord sur le montant des indemnites, la juridiction, 
com pete nte statue. 

Art. 120. - Le transfert de la concession a un tiers est soumis a 
I'approbation prealable de I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Art. 121. - Les aeronefs sont susceptibles de location et d'affretement. 

Art. 122. - Le contrat de location d'aeronefs est un contrat par lequel le 
proprietaire met, a titre onereux, a la disposition d'une autre personne 
appelee locataire, I'utilisation d'un aeronef sans equipage. 

Art. 123. - Le contrat d'affretement est un contrat par lequel un freteur 
disposant d'un aeronef met, a titre onereux, a la disposition d'un affreteur, 
I'utilisation de tout ou partie de la capacite de cet aeronef. 



Section 2 
Des services de travail aerien 



Art. 124. - Sont definis comme services de travail aerien, I'ensemble des 
vols assures a titre onereux et ayant pour objet: 

- la prise de vues aeriennes photographiques ou cinematographiques; 

- I'execution de releves geophysiques et aerotopographiques; 



- le jet de produits ou de matieres a des fins agricoles, d'hygiene publique 
ou de lutte anti-incendie etde preservation de I'environnement; 

- la realisation de missions educatives, scientifiques ou publicitaires. 

Les conditions et les modalites d'exploitation des services de travail aerien 
sont fixees par voie reglementaire. 

Art. 125. - Les services aeriens de transport public dits "taxis aeriens" qui 
utilisent des aeronefs d'une capacite egale ou inferieure a douze (12) 
sieges passagers ou a mille deux cents (1200) kilogrammes pour le 
transport de fret sont assimiles a des services de travail aerien. 

Les evacuations sanitaires effectuees par aeronef sont considerees comme 
services de travail aerien. 

Les regies relatives aux "taxis aeriens" et au transport sanitaire aerien sont 
fixees par voie reglementaire. 



Section 3 
Des services de I'aviation legere 



Art. 126. - II est entendu par services de I'aviation legere toutes les activites 
assurees par des aero-clubs, des ecoles d'aviation et des centres 
d'entratnement. 

Au sens de la presente loi: 

- les aero-clubs sont des associations constitutes conformement a la 
legislation en vigueur et ayant obtenu I'agrement de I'autorite chargee de 
I'aviation civile; 

- les ecoles d'aviation et les centres d'entratnement sont des entites regies 
par la legislation en vigueur et assujetties a I'agrement prealable de 
I'autorite chargee de I'aviation civile. 

Les aero-clubs, les ecoles d'aviation et les centres d'entratnement facilitent 
et contribuent a la vulgarisation, la connaissance et I'enseignement de 
I'aeronautique. 



Art. 127. - Les aero-clubs, ecoles d'aviation et centres d'entratnement sont 
ten us de contracter: 

1) Une assurance couvrant les risques pour dommages causes, du fait de 
leurs activites, aux tiers a la surface; 

2) Une assurance couvrant les risques encourus par les personnes qui 
participent en leur sein le vol a moteur, le vol sans moteur et le 
parachutisme. 

Section 4 
Des services aeriens prives 

Art. 128. - Sont definis comme services aeriens prives I'ensemble des vols 
effectues par le proprietaire de I'aeronef pour son propre compte. 

Les modalites et les conditions d'exploitation des services aeriens prives 
sont fixees par voie reglementaire. 

Art. 129. - Les proprietaires et exploitants des services aeriens prives sont 
tenus de contracter une assurance couvrant I'ensemble des risques. 

Art. 130. - En matiere de responsabilite, les proprietaires et exploitants des 
services aeriens prives sont soumis a la legislation en vigueur et aux 
dispositions de la presente loi. 



CHAPITRE VIII 
DU CONTRAT DE TRANSPORT AERIEN, DE LA RESPONSABILITE 

ET DES ASSURANCES 

Section 1 
Du contrat de transport aerien de passagers et de leurs bagages 



Art. 131. - Tout transport public aerien doit s'effectuer conformement a un 
contrat par lequel le transporteur s'engage a acheminer par aeronef, a titre 
onereux, d'un aerodrome a un autre, des personnes enregistrees avec ou 
sans bagages. 



Art. 132. - Le contrat de transport de personnes doit etre constate par la 
delivrance d'un titre de passage. 

L'absence, I'irregularite et la perte du titre n'affecte ni I'existence, ni la 
validite du contrat de transport. 

Toutefois, si le transporter accepte le voyageur sans titre de passage, il 
n'aura pas le droit de se prevaloir des dispositions de la presente loi qui 
excluent ou limitent sa responsabilite. 

Art. 133. - Les conditions et modalites d'emission des titres de passage 
sont fixees par voie reglementaire. 

Art. 134. - La tarification du transport public aerien interieur est fixee 
conformement a la legislation en vigueur. 

Cette tarification doit prendre en consideration les reductions ou la gratuite 
des billets prevues par la loi. 

Art. 135. - Les conditions de tarification du transport public aerien 
international regulier, sont fixees conformement aux modalites prevues par 
les accords bilateraux de transport aerien. 

Art. 136. - En matiere de transports aeriens internationaux, le transporteur 
est tenu de s'assurer a I'embarquement que les passagers sont munis des 
documents officiels permettant I'entree au pays de destination. 

Les dispositions du present article s'appliquent egalement aux 
transporteurs qui assurent une liaison aerienne a destination du territoire 
national. 

Art. 137. - Le transport de bagages, autres que les menus objets 

personnels dont le passager conserve la garde, est constate par la 

delivrance d'un bulletin de bagages ou par I'inscription sur le titre de 
passage. 

L'absence, I'irregularite et la perte du bulletin de bagages n'affecte ni 
I'existence, ni la validite du contrat de transport. 



Toutefois, si le transporter accepte des bagages sans qu'il ait ete delivre 
un bulletin, le transporter ne peut se prevaloir des dispositions de la 
presente loi qui excluent ou limitent sa responsabilite. 



Section 2 
Du contrat de transport de marchandises 



Art. 138. - Tout transport aerien de marchandises, d'objet et de bagages 
donne lieu a un contrat par lequel le transporteur aerien s'engage a 
acheminer par aeronef, a titre onereux, d'un aerodrome a un autre, des 
marchandises et objets recus d'un expediteur pour etre remis au 
destinataire ou a son representant legal. 

Art. 139. - Le contrat de transport aerien de marchandises et d'objets est 
constate par un titre appele "lettre de transport aerien" etabli par 
l'expediteur et accepte par le transporteur aerien. 

L'absence, I'irregularite ou la perte de ce titre n'affecte ni I'existence, ni la 
validite du contrat de transport aerien. 

Si le transporteur accepte des marchandises sans qu'il ait ete etabli une 
lettre de transport aerien ou si elle ne contient pas toutes les mentions 
obligatoires, le transporteur n'a pas le droit de se prevaloir des dispositions 
de la presente loi qui excluent ou limitent sa responsabilite. 

Art. 140. - L'expediteur est responsable de I'exactitude des indications et 
declarations concernant la marchandise ou objets qu'il inscrit sur la lettre de 
transport aerien. 

II supporte la responsabilite de tout dommage subi par le transporteur 
aerien ou par toute autre personne a raison de ses indications et de 
declarations irregulieres, inexactes ou incompletes. 

Art. 141. - La lettre de transport aerien constitue la preuve de la conclusion 
du contrat de transport aerien, de la reception de la marchandise ou des 
objets par le transporteur et des conditions de transport emises par 
l'expediteur. 



Les enonciations de la lettre de transport aerien relatives aux poids, 
dimensions et emballage de la marchandise ainsi qu'au nombre de colis, 
fontfoi jusqu'a preuve du contraire. 

Les enonciations relatives a la quantite, au volume et a I'etat de la 
marchandise ou des objets ne font preuve contre le transporteur aerien, 
qu'apres verification par ce dernier et en presence de l'expediteur. 

Art. 142. - L'expediteur a le droit, sous condition d'executer toutes les 
obligations resultant du contrat de transport, de disposer de la 
marchandise, soit en la retirant a I'aeroport de depart, soit en I'arretant en 
cours de route lors d'un atterrissage, soit en la faisant delivrer au lieu de 
destination ou en cours de route a une personne autre que le destinataire 
indique sur la lettre de transport aerien, soit en demandant son retour a 
I'aerodrome de depart, pour autant que I'exercice de ce droit ne 
porte ;prejudice ni au transporteur aerien, ni aux autres expediteurs et avec 
obligation de rembourser les frais qui en resultent. 

Le droit de l'expediteur prend fin la ou le droit du destinataire commence, 
conformement a I'article 143 ci-dessous. 

Dans le cas ou I'execution des ordres de l'expediteur est impossible, le 
transporteur est tenu de Ten aviser immediatement. 

Si le destinataire refuse la lettre de transport aerien ou la marchandise ou 
s'il ne peut etre atteint, l'expediteur garde son droit de disposition de la 
marchandise. 

Art. 143. - Sauf dans les cas indiques a I'article precedent, le destinataire a 
le droit, des I'arrivee de la marchandise au point de destination, de 
demander au transporteur aerien de lui remettre la lettre de transport aerien 
et de lui livrer la marchandise contre le paiement du montant des creances 
et contre I'execution des conditions de transport aerien indiquees dans la 
lettre de transport aerien. 

Sauf stipulation contraire, le transporteur aerien doit aviser le destinataire 
des I'arrivee de la marchandise. 

Si la perte de la marchandise est reconnue par le transporteur aerien ou si 
a I'expiration d'un delai de sept (7) jours apres la date previsible d'arrivee, 



celle-ci n'est toujours pas arrivee, le destinataire est en droit de faire valoir 
vis a vis du transporter aerien les droits resultant du contrat de transport. 

Art. 144. - Le transport de matieres ou produits dangereux par les aeronefs 
civils etrangers survolant le territoire national, s'effectue conformement aux 
conventions internationales et a la legislation nationale. 

Les conditions et les modalites de transport de matieres dangereuses par 
voie aerienne sontfixees parvoie reglementaire. 



Section 3 
De la responsabilite du transporter aerien a regard des passagers, 

du fret et des bag ages 



Art. 145. - Le transporter aerien est responsable des dommages et 
prejudices subis par une personne transportee et ayant entratne sa mort ou 
lui ayant cause blessure ou toute lesion et ce, a condition que le fait qui a 
cause le dommage ou la blessure se soit produit a bord de I'aeronef ou au 
cours de toutes operations d'embarquement ou de debarquement. 

Au sens du present article, le terme lesion comprend toute lesion 
corporelle, organique ou fonctionnelle, y compris celle affectant les facultes 
mentales. 

Art. 146. - Le transporteur par aeronef est tenu responsable des 
dommages et prejudices resultant de la perte, destruction ou avarie de 
bagages enregistres ou de fret a condition que le fait qui a ete a I'origine du 
dommage se soit produit pendant le temps ou les bagages enregistres ou 
le fret ont ete sous la garde du transporteur aerien, que ce soit dans un 
aerodrome ou a bord, ou dans un lieu quelconque en cas d'atterrissage en 
dehors d'un aerodrome. 

La periode de transport aerien ne couvre aucun transport terrestre ou 
maritime effectue en dehors d'un aerodrome. Toutefois, lorsqu'un tel 
transport est effectue dans le cadre de I'execution du contrat de transport 
aerien, en vue du chargement, de la livraison ou du transbordement, tout 
dommage est presume, sauf preuve contraire, resulter d'un evenement 
survenu pendant le transport aerien. 



Art. 147. - Le transporter par voie aerienne est responsable des 
dommages resultant d'un retard dans le transport aerien de passagers, 
bagages et de fret conformement aux regies prevues par la legislation en 
vigueur. 

Art. 148. - Le transporter aerien n'est pas responsable s'il prouve que lui 
et ses preposes ont pris toutes les mesures necessaires pour eviter le 
dommage ou qu'il leur etait impossible de les prendre. 

Dans le transport de fret ou de bagages, le transporteur aerien n'est pas 
responsable s'il prouve que le dommage provient d'un vice propre de la 
marchandise. 

Art. 149. - Dans le cas ou le transporteur aerien produit la preuve que le 
dommage a ete cause par la personne lesee ou que celle-ci y a contribue, 
sa responsabilite pourra etre ecartee ou attenuee par la juridiction 
competente. 

Art. 150. - Sous reserve des dispositions de I'article 152 ci-apres, la 
responsabilite du transporteur aerien envers chaque personne transportee 
s'exerce conformement aux regies de la convention de Varsovie du 12 
octobre 1929 et du protocole de la Haye du 28 septembre 1955, adoptes 
par I'Algerie. 

Elle est limitee a deux cent cinquante mille unites de compte maximum 
pour chaque voyageur. 

II est entendu, au sens de la presente loi, par unite de compte, une unite de 
compte constitute par soixante cinq milligrammes et demi d'or au titre de 
neuf cent milliemes d'or fin. Ces unites de compte peuvent etre converges 
en monnaie nationale, en chiffres ronds et la conversion s'effectuera en cas 
d'instance judiciaire suivant la valeur or de ladite monnaie a la date du 
jugement. 

Art. 151. - Les limites de responsabilite fixees par la presente loi ne 
s'appliquent pas s'il est prouve que le dommage resulte d'un dol ou d'une 
faute consideree comme equivalente au dol commis ou a la faute commise 
par le transporteur ou par ses preposes agissant dans I'exercice de leurs 
fonctions. 



Art. 152. - La reception des bagages enregistres et du fret sans 
protestation par le destinataire, constitue une presomption, sauf preuve 
contraire, de leur livraison en bon etat, conformement au titre de transport. 

En cas d'avarie, le destinataire doit adresser au transporter une 
protestation immediatement, apres la decouverte de I'avarie, et au plus 
tard, dans un delai de trois jours (3) pour les bagages et de sept jours (7) 
pour le fret a dater de leur reception. 

En cas de perte ou de retard, la protestation devra etre faite au plus tard 
dans les quatorze jours (14) a dater du jour ou le bagage ou le fret auraient 
du etre mis a sa disposition. 

Toute protestation doit etre faite par reserve inscrite sur le titre de transport 
ou par un autre ecrit expedie dans le delai prevu pour cette protestation. 

En cas de dommage cause a une personne transportee par suite de retard 
dans le transport, la reclamation doit etre faite dans les trente jours (30) 
suivant la date prevue pour I'arrivee. 

A defaut de protestation dans les delais prevus, toute action contre le 
transporteur aerien est irrecevable sauf en cas de fraude de celui-ci. 

Art. 153. - Au cas ou le transport par air est execute par plusieurs 
transporteurs successifs, chaque transporteur acceptant des passagers, 
des bagages ou du fret est cense etre une des parties contractantes du 
contrat de transport pour autant que ce contrat ait trait a la partie du 
transport effectue sous son controle. 

En cas de dommage ou prejudice: 

1) le passager ou ses ayants droit ne peuvent recourir que contre le 
transporteur aerien ayant effectue le transport au cours duquel I'accident ou 
le retard s'est produit, sauf le cas ou par stipulation expresse, le premier 
transporteur aerien a assure la responsabilite pour tout le voyage. 

2) I'expediteur de bagages ou marchandises peut recourir contre le premier 
transporteur aerien et le destinataire qui a droit a la delivrance contre le 
dernier transporteur; I'un et I'autre peuvent en outre, agir contre le 



transporter ayant effectue le transport au cours duquel la destruction, la 
perte, I'avarie ou le retard se sont produits. 

Ces transporters sont solidairement responsables envers I'expediteur et le 
destinataire. 

Art. 154. - Si le dommage est cause par le fait d'une personne utilisant un 
aeronef sans le consentement de I'exploitant, ce dernier, a moins qu'il ne 
prouve qu'il a apporte les soins requis pour eviter cet usage, est 
solidairement responsable avec I'usager illegitime, chacun d'eux etant tenu 
dans les conditions et limites prevues par la presente loi. 

Art. 155. - Les actions en responsabilite pour dommages aux personnes, 
bagages ou fret transportes peuvent etre portees devant le tribunal soit du 
domicile du transporteur aerien, soit du siege principal de son 
etablissement soit du lieu ou il possede un etablissement aupres duquel le 
contrata ete conclu. 

Art. 156. - Les delais de prescription sont fixes a deux (2) ans pour: 

1) les actions en paiement de remuneration dues pour recherches, 
assistance et sauvetage. 

Le delai court a partir du jour ou les operations sont terminees. 

2) les actions en responsabilite pour dommages causes aux personnes, 
bagages et fret transportes et aux membres d'equipage, sous reserve des 
dispositions de I'article 153 ci-dessus. 

Le delai court a partir du jour ou I'aeronef est arrive ou aurait du arriver a 
destination. 



Section 4 
De la responsabilite de I'exploitant a regard des tiers a la surface 



Art. 157. - Hormis les cas de force majeure, il est interdit de jeter d'un 
aeronef en evolution, des marchandises ou objets quelconques. 



Un aeronef est considere en evolution a partir du moment ou il est en 
mouvement par ses propres moyens en vue du decollage, jusqu'a son 
immobilisation. 

Art. 158. - En cas d'atterrissage force ou de chute sur une propriete privee, 
le proprietaire de celle-ci ou la personne en ayant la jouissance ne peut 
retenir I'aeronef au dela du jour de depot des conclusions de la commission 
d'enquete constitute a cet effet. 

Art. 159. - L'exploitant d'un aeronef est responsable des dommages causes 
par les evolutions de I'aeronef ou les objets qui s'en detacheraient, aux 
personnes et aux biens situes a la surface. 

Toute personne qui subit un dommage a la surface dans les conditions 
fixees par la presente loi, a droit a reparation, si elle prouve que le 
dommage provient de la chute d'un aeronef, d'une personne ou d'une 
chose tombant de celui-ci. 

Tous les dommages et prejudices non prevus par les dispositions de la 
section 4 du chapitre 8 de la presente loi sont regis par le droit commun. 

Art. 160. - L'exploitant n'a pas I'obligation de reparer le dommage: 

1) Si le dommage est la consequence directe d'un conflit arme, de troubles 
civils ou si l'exploitant a ete prive de I'usage de I'aeronef par un acte de 
I'autorite publique; 

2) S'il prouve que le dommage est du exclusivement a la faute de la 
personne ayant subi le dommage ou de ses preposes. Si cette faute n'a ete 
qu'en partie la cause du dommage, la reparation sera reduite dans la 
mesure ou la faute a contribue au dommage. 

Art. 161. - Le montant de la reparation due par l'exploitant pour les 
dommages causes aux personnes et biens a la surface, ne peut exceder 
par aeronef et par evenement les limites fixees par la convention de Rome 
du 7 octobre 1952 relative aux dommages causes aux tiers a la surface par 
des aeronefs etrangers. 



Art. 162. - En cas de dommages a des personnes et a des biens a la 
surface, resultant d'un abordage entre deux ou plusieurs aeronefs en vol, 
les exploitants de ces aeronefs sont solidairement responsables de ces 
dommages. 

Art. 163. - Les delais de prescription des actions en responsabilite pour 
dommages a des personnes ou a des biens a la surface sont fixes a deux 
ans. Ce delai court a partir du jour ou est survenu le fait qui a produit le 
dommage. 

Art. 164. - Les actions en responsabilite pour dommages aux tiers a la 
surface sont portees devant le tribunal du lieu ou le fait, cause du 
dommage, s'est produit. 



Section 5 
De la responsabilite du fait de I'abordage entre aeronefs 



Art. 165. - Dans le cas d'abordage entre aeronefs en vol: 

1) S'il est prouve que la faute de I'exploitant de I'un de ces aeronefs ou 
celle de ses preposes agissant dans I'exercice de leurs fonctions, a ete la 
cause de dommages a un autre aeronef ou de dommages a des personnes 
ou a des biens a bord de cet aeronef, celui-ci est tenu responsable de tous 
ces dommages. 

2) Si les dommages sont dus a la faute des exploitants de deux ou 
plusieurs aeronefs, ou de leurs preposes, chacun deux est responsable a 
regard des autres du dommage subi par eux en proportion de la gravite de 
la faute qu'ils ont respectivement commise en causant le dommage. 

Art. 166. - Le ou les exploitants responsables des dommages vises a 
I'article precedent est ou sont egalement responsables des indemnites que 
le ou les exploitants des autres aeronefs en cause ont du payer pour les 
dommages causes par I'abordage. 

Art. 167. - Un exploitant d'aeronefs implique dans un abordage n'encourt 
pas une responsabilite superieure aux limites suivantes: 



a) pour la perte de I'autre aeronef ou le dommage subi par celui-ci, la valeur 
marchande avant I'abordage ou le cout des reparations ou du 
remplacement, le chiffre retenu etant le plus petit; 

b) pour le non-usage de cet aeronef: 10% de la valeur retenue pour cet 
aeronef au paragraphe (a) ci-dessus; 

c) pour la mort de personnes a bord de cet autre aeronef, pour blessures 
ou retard subi par elles: deux cent cinquante mille unites de compte par 
personne conformement a la convention de Varsovie; 

d) pour tous objets que chaque personne avait a bord sous sa garde: cinq 
mille unites de compte par personne; 

e) pour destruction, perte ou dommage de tous autres biens a bord, y 
compris les bagages enregistres et le courrier: deux cent cinquante unites 
de compte par kilogramme. 

Art. 168. - Les dommages resultant d'une gene causee a un aeronef par 
les evolutions d'un ou plusieurs autres aeronefs sont assimiles aux 
dommages causes parabordage. 

Art. 169. - Les delais de prescription des actions en responsabilite pour 
dommages resultant d'un abordage sont fixes a deux (2) ans. 

Ce delai court a partir du jour de I'abordage. 

Art. 170. - Les actions en responsabilite pour dommages resultant 
d'abordage sont portes devant le tribunal du lieu ou le fait cause du 
dommage, s'est produit. 



Section 6 
Des assurances 



Art. 171. - Tout exploitant d'aeronefs qui assure en Algerie un ou plusieurs 
services aeriens enumeres dans la presente loi ou qui survole le territoire 
algerien, qu'il soit immatricule en Algerie ou a I'etranger, doit souscrire une 
assurance couvrant ses responsabilites. 



Art. 172. - La somme assuree en vue de permettre la reparation des 
dommages ne doit en aucun cas etre inferieure aux limites de 
responsabilite fixees par la presente loi. 

Art. 173. - L'attestation d'assurance doit etre presentee a toute requisition 
des agents de I'autorite chargee de I'aviation civile ou de la force publique. 

CHAPITRE IX 
DU PERSONNEL DE L'AERONAUTIQUE CIVILE 

Section 1 

Conditions d'exercice du personnel de I'aeronautique civile 

Art. 174. - Le personnel de I'aeronautique civile comprend: 

- le personnel navigant professionnel compose des membres des 
equipages de conduite et du personnel complementaire de bord; 

- le personnel technique au sol; 

- le personnel navigant prive. 

Art. 175. - II est institue, au niveau de I'autorite chargee de I'aviation civile, 
un registre du personnel navigant professionnel dans lequel sont inscrits, 
par categorie, les personnels navigants professionnels. 

Art. 176. - II est institue aupres de I'autorite chargee de I'aviation civile un 
registre du personnel navigant prive dans lequel sont inscrits les personnels 
navigants prives. 

Art. 177. - II est delivre, sur sa demande, au personnel de I'aeronautique 
civile un extrait de registre de son inscription. 

Art. 178. - Les conditions et les modalites d'exercice des fonctions 
exercees par le personnel de I'aeronautique civile sont definies par voie 
reglementaire. 



Art. 179. - La formation du personnel de I'aeronautique civile est realisee 
dans des instituts de formation ou dans des centres d'instruction agrees par 
I'autorite chargee de I'aviation civile selon des programmes homologues par 
les instances competentes conformement a la legislation et la 
reglementation en vigueur. 

Art. 180. - Nul ne peut exercer des fonctions de membre d'equipage de 
conduite ou de membre du personnel complementaire de bord, ni effectuer 
de service a bord d'un aeronef civil immatricule en Algerie s'il n'est pas 
titulaire des brevets, licences ou certificats en etat de validite 
correspondants a ses fonctions, delivres et renouveles par I'autorite 
chargee de I'aviation civile ou d'une validation accordee dans les conditions 
definies parvoie reglementaire. 

Art. 181. - Le ministre charge de I'aviation civile peut en cas de besoin, 
proceder a la requisition de tout ou partie des personnels aeronautiques 
necessaires pour assurer la continuity du service public et ce, 
conformement a la legislation en vigueur. 



Section 2 
Du personnel navigant professionnel 



Art. 182. - La qualite de navigant professionnel est attribue par I'autorite 
chargee de I'aviation civile aux personnes ci-dessous enumerees qui 
exercent de facon habituelle et a titre principal soit pour leur compte, soit 
pour le compte d'autrui au: 

- commandant de bord et I'equipage de conduite; 

- personnel navigant technique a bord charge de la marche des machines 
et des instruments necessaires a la navigation des aeronefs; 

- personnel a bord des aeronefs charges de la mise en marche des 
materiels montes sur aeronefs (appareils photographiques et 
meteorologiques, , appareils destines au travail agricole et les appareils 
destines a la manoeuvre des parachutes et les parachutes eux-memes); 

- personnel navigant commercial du transport aerien. 



Art. 183. - Le personnel navigant professionnel appartient a Tune des trois 
categories suivantes: 

- essais et receptions; 

- transport aerien; 
-travail aerien. 

La classification du personnel navigant professionnel par categorie estfixee 
par voie reglementaire. 

Art. 184. - Nul ne peut faire partie du personnel navigant professionnel de 
I'aeronautique civile s'il n'est pas inscrit sur le registre correspondant a sa 
categorie. 

Les conditions d'inscription sur le registre du personnel navigant 
professionnel sontfixees par voie reglementaire. 

Art. 185. - L'equipage est constitue par I'ensemble des personnes 
embarquees pour le service de I'aeronef en vol. II est place sous les ordres 
d'un commandant de bord. 

Art. 186. - Dans le cadre de I'exercice de ses fonctions, le commandant 
de bord est responsable de la conduite et de la securite de I'aeronef 
pendant le vol. A ce titre, il a autorite sur toutes les personnes parmi 
l'equipage et les passagers et de decharger ou de larguer une partie du 
chargement, combustible compris, susceptible de menacer la securite de 
I'aeronef ou le bon ordre a bord. II enregistre, en outre, les declarations de 
naissance et de deces survenus a bord de I'aeronef. 

Art. 187. - Dans les limites definies par les reglements et par les 
instructions des autorites competentes et de I'exploitant, le commandant de 
bord: 

- s'assure du chargement et de la repartition du changement a bord de 
I'appareil; 

- choisit I'itineraire, I'altitude de vol; 

- differe ou suspend le vol; 

- change, le cas echeant, la destination s'il estime que ce changement est 
indispensable a la securite de I'aeronef et des passagers; 



II doit rendre compte des motifs de sa decision a I'exploitant. 

Art. 188. - Le commandant de bord est consignataire de I'aeronef et il est 
responsable de son chargement. En cas de difficultes dans I'execution de 
son mandat, il doit demander des instructions a I'exploitant. S'il lui est 
impossible de recevoir des instructions precises, il prend toutes les 
mesures et dispositions necessaires a raccomplissement de sa mission. 

Art. 189. - Le commandant de bord est tenu d'etablir un rapport 
circonstancie sur tout accident ou incident survenu a son aeronef soit en vol 
soit au sol et de s'adresser dans les quarante huit (48) heures qui suivent a 
I'autorite chargee de I'aviation civile et a I'exploitant. 

Art. 190. - Pendant le vol, et en cas de deces ou d'empechement du 
commandant de bord, le commandement de I'aeronef doit etre assure de 
plein droit jusqu'au lieu de I'atterrissage par le membre d'equipage suivant 
dans I'ordre fixe par la liste nominative de I'equipage dressee avant chaque 
vol. 

Art. 191. - Sans prejudices des dispositions regissant les relations de 
travail, le regime specifique des relations de travail concernant le personnel 
navigant professionnel est fixe par voie reglementaire. 



Section 3 
Du personnel technique au sol 



Art. 192. - Le personnel technique au sol est charge d'assurer le controle 
du trafic aerien dans I'espace aerien national, sur et aux abords des 
aerodromes ainsi que Installation, la maintenance et I'exploitation des 
moyens techniques concourant a la securite de la navigation aerienne et la 
maintenance des aeronefs et de leurs equipements. 

Art. 193. - L'exercice de certaines fonctions techniques au sol est soumis 
au regime de licences. 

Les conditions de mise en oeuvre et d'application de cet article sont 
precisees par voie reglementaire. 



Section 4 
Du personnel navigant prive 

Art. 194. - La qualite de navigant prive de I'aeronautique civile est attribuee 
aux personnes exercant, sans remuneration, le commandement et la 
conduite des aeronefs ou certains services a bord definis par voie 
reglementaire. 

Art. 195. - Nul ne peut faire partie du personnel navigant prive que s'il est 
detenteur de brevets correspondants a ses aptitudes et inscrit sur le 
registre de ce personnel. 

Les conditions d'inscription sur le registre du personnel navigant prive sont 
fixees par voir reglementaire. 



CHAPITRE X 
DISPOSITIONS PENALES 



Art. 196. - Est puni d'un emprisonnement de trois (3) mois a un (1) an et 
d'une amende de 100.000 DA a 200.000 DA ou de Tune de ces deux 
peines seulement, tout proprietaire d'aeronef astreint a rimmatriculation 
qui a: 

a) mis ou laisse en service son aeronef sans avoir obtenu de certificat 
d'immatriculation et de navigabilite; 

b) mis ou laisse en service son aeronef sans les marques de nationalite; 

c) fait ou laisse circuler volontairement son aeronef dont le certificat de 
navigabilite est perime. 

Art. 197. - La peine prevue a I'article 196 ci-dessus peut etre portee a 
500.000 DA et I emprisonnement a cinq (5) ans si les infractions prevues 
ont ete commises apres le refus ou le retrait de certificat d'immatriculation 
ou lorsqu'il y a eu apposition sur I'aeronef de marques d'immatriculation non 
conformes a celles du certificat de navigabilite ou suppression des 
marques. 



Art. 198. - Est passible d'un emprisonnement de 2 a 6 mois et d'une 
amende de 10.000 DA a 100.000 DA ou de Tune de ces deux peines 
seulement, tout exploitant effectuant habituellement des transports par 
aeronef contre remuneration qui: 

a) a refuse, sans motif valable, I'acces au public a des services de 
transport; 

b) a manque aux obligations prescrites dans I'autorisation de concession 
d'exploitation; 

c) n'a pas respecte, en service regulier, les itineraires, frequences et les 
horaires approuves officiellement. 

Art. 199. - Est passible d'un emprisonnement de trois (3) mois a un (1) an 
et d'une amende de 100.000 DA a 200.000 DA ou de I'une de ces deux 
peines seulement tout exploitant effectuant habituellement des transports 
par aeronef contre remuneration qui: 

a) n'a pas assure I'entretien de I'aeronef, des equipements de bord et 
autres necessaires a la securite de I'exploitation; 

b) n'a pas suivi les routes aeriennes ou n'a pas utilise les aerodromes 
indiques sur I'autorisation d'exploitation. 

Art. 200. - Est passible d'un emprisonnement de deux (2) a cinq (5) ans et 
d'une amende de 200.000 DA a 500.000 DA ou de I'une de ces deux 
peines seulement, tout exploitant de transport aerien international de 
nationality etrangere qui, a I'occasion d'un vol de simple transit, a debarque 
ou embarque sur le territoire national des personnes ou du fret, ou a sans 
autorisation expresse, effectue un service de cabotage. 

Art. 201. - Sans prejudice des sanctions disciplinaires, est puni d'un 
emprisonnement de deux mois a un an et d'une amende de 10.000 DA a 
100.000 DA ou de I'une de ces deux peines seulement, tout commandant 
de bord qui a: 

a) commence un vol sans s'etre assure que toutes les conditions de 
securite requises sont remplies; 



b) entrepris un vol sans avoir a bord les documents presents ou sans les 
tenir a jour; 

c) contrevenu aux regies de la circulation aerienne; 

d) execute sans autorisation, des vols acrobatiques ou des vols rasants ou 
effectue sauf necessite un vol ou des manoeuvres de nature a mettre en 
danger les personnes a bord ou a la surface; 

e) neglige de notifier immediatement tout accident; 

f) largue, sans I'autorisation requise, des objets ou des personnes en 
parachute. 

Art. 202. - Sans prejudice des sanctions disciplinaires, est puni d'un 
emprisonnement de trois (3) mois a un (1) an et d'une amende de 100.000 
DA a 200.000 DA ou de Tune de ces deux peines seulement, tout 
commandant de bord qui a: 

a) conduit un aeronef sans certificat d'immatriculation ou de 
navigabilite ou avec un certificat perime; 

b) conduit un aeronef sans marques d'immatriculation ou avec des 
marques fausses ou falsifiees; 

c) conduit un aeronef sans avoir une licence algerienne ou etrangere 
validee en Algerie, en cours de validite; 

d) conduit un aeronef en etat d'ivresse ou sous I'influence de stupefiants; 

e) atterri ou decolle hors d'un aerodrome sauf cas de force majeure; 

f) embarque ou debarque illicitement des passagers ou des marchandises; 

g) detruit les documents de bord ou y aura apporte sciemment des 
indications inexactes; 

h) desobei aux instructions des services de controle de la circulation 
aerienne, sauf si elles devaient inevitablement entratner un accident; 



i) atterri ou decolle sans raison valable de vol international, sur un 
aerodrome qui n'est pas ouvert au service international; 

j) refuse sans raison de participer a des operations de recherches et de 
sauvetage. 

Art. 203. - Tout pilote d'aeronef qui a survole une zone interdite est puni 
d'un emprisonnement de un (1) a cinq (5) ans et d'une amende de 10.000 
DA a 100.000 DA. 

Lorsque cette zone comporte des sites et/ou installations militaires ou 
economiques classees, il est fait application des peines prevues par le code 
penal. 

Art. 204. - Est puni d'un emprisonnement de deux (2) mois a un (1) an et 
d'une amende de 100.000 DA a 200.000 DA ou de I'une de ces deux 
peines seulement tout pilote qui n'a pas suivi lors d'un vol international pour 
franchir la frontiere, la route aerienne qui lui est imposee. 

Art. 205. - Est puni d'un emprisonnement de trois (3) mois a un (1) an et 
d'une amende de 10.000 DA a 100.000 DA ou de I'une de ces deux peines 
seulement, tout membre du personnel technique au sol qui, par acte ou 
omission a mis en danger la securite des aeronefs, des aerodromes et des 
installations de la circulation aerienne. 

Art. 206. - Est puni d'un emprisonnement de trois (3) mois a un (1) an et 
d'une amende de 10.000 DA a 100.000 DA ou de I'une de ces deux peines 
seulement, quiconque a commis involontairement ou par imprudence un fait 
de nature a mettre en peril les personnes se trouvant a bord d'un aeronef 
ou a la surface. 

Si le fait a cause des lesions corporelles, I'auteur de I'acte est puni d'un 
emprisonnement de un (1) a cinq (5) ans et d'une amende de 100.000 DA a 
200.000 DA ou de I'une de ces deux peines seulement. 

Art. 207. - Est puni d'un emprisonnement de six (6) mois a deux (2) ans et 
d'une amende de 10.000 DA a 100.000 DA ou de I'une de ces deux peines 
seulement, quiconque est trouve a bord d'un aeronef sans titre de transport 
valable et sans I'assentiment de I'exploitant. 



Art. 208. - Sans prejudice des sanctions disciplinaires, est puni d'un 
emprisonnement de deux (2) mois a un (1) an et d'une amende de 10.000 
DA a 100.000 DA tout membre du personnel aeronautique navigant ou au 
sol qui refuse d'obtemperer a un ordre de requisition donne par I'autorite de 
I'aviation civile. 

Art. 209. - Est puni d'une amende de 100.000 DA a 200.000 DA tout 
transporteur aerien qui contrevient aux dispositions de I'article 136 de la 
presente loi. 

Art. 210. - Est puni d'un emprisonnement d'un (1) an a cinq (5) ans et d'une 
amende de 10.000 DA a 100.000 DA ou de I'une des deux peines 
seulement, quiconque procede a des prises de vue aeriennes au dessus 
des zones interdites, sans prejudice de la confiscation de I'objet du delit. 

Lorsque ces zones comportent des sites et/ou des installations militaires ou 
economiques classes, il est fait application des peines prevues par le code 
penal. 

Art. 211. - Les infractions aux dispositions reglementaires relatives aux 
servitudes aeronautiques de degagement et de balisage sont punies d'un 
emprisonnement de six (6) mois a un (1) an et d'une amende de 10.000 DA 
a 100.000 DA ou de I'une de ces deux peines seulement. 

Les contrevenants sont tenus de proceder a I'enlevement ou la modification 
des ouvrages frappes de servitudes. 

Art. 212. - Est puni d'un emprisonnement d'un (1) an a deux (2) mois et 
d'une amende de 10.000 DA a 100.000 DA ou de I'une de ces deux peines 
seulement, quiconque a pratique des tarifs autres que ceux fixes dans le 
cas ou la tarification n'est pas soumise a la libre concurrence. 

Art. 213. - Sont punis d'un emprisonnement de trois (3) mois a un (1) an et 
d'une amende de 100.000 DA a 200.000 DA ou de I'une de ces deux 
peines seulement, les jets volontaires et inutiles d'objets et matieres 
susceptibles de causer des dommages aux personnes et aux biens a la 
surface. 



Art. 214. - Est puni d'un emprisonnement d'un (1) mois a un (1) an et d'une 
amende de 100.000 DA a 200.000 DA ou de Tune de ces deux peines 
seulement quiconque a, lors d'un transport de matieres dangereuses, 
contrevenu aux dispositions de I'article 144 de la presente loi. 

Art. 215. - Est puni d'un emprisonnement d'un (1) an a cinq (5) ans et d'une 
amende de 100.000 DA a 200.000 DA ou de I'une de ces deux peines 
seulement, quiconque a volontairement: 

a) endommage les installations aeronautiques; 

b) entrave la circulation des aeronefs. 

Art. 216. - Est puni d'un emprisonnement de deux (2) a cinq (5) ans et 
d'une amende de 200.000 DA a 500.000 DA ou de I'une de ces deux 
peines seulement, quiconque a volontairement endommage ou detruit un 
aeronef dans I'emprise d'un aerodrome. 

Art. 217. - S'il resulte desfaits enonces aux articles 215 et216 ci-dessus: 

a) des lesions corporelles, la peine sera la reclusion a temps de dix 
(10) a quinze (15) ans, 

b) la mort d'une ou plusieurs personnes, la sanction sera la peine de mort. 

Art. 218. - Est puni d'un emprisonnement d'un (1) a cinq (5) ans et d'une 
amende de 200.000 DA a 500.000 DA ou de I'une de ces deux peines 
seulement, quiconque n'a pas obtempere aux injonctions des 
commandants d'aeronefs militaires, de police ou de douane, ou de leurs 
services au sol. 

Art. 219. - Est puni d'un emprisonnement d'un (1) a cinq (5) ans et d'une 
amende de 200.000 DA a 500.000 DA ou de I'une de ces deux peines 
seulement, quiconque s'est servi, sans autorisation de I'exploitant, d'un 
aeronef ou aura tente de s'en servir. 

Art. 220. - Est puni d'un emprisonnement d'un (1) a cinq (5) ans et d'une 
amende de 200.000 DA a 500.000 DA ou de I'une de ces deux peines 
seulement, quiconque a affecte un aeronef ou permis son affectation au 
transport aerien public contre remuneration sans autorisations adequates. 



Art. 221. - Quiconque a volontairement compromis la navigabilite ou la 
securite de vol de I'aeronef, est puni de la reclusion a temps de cinq (5) a 
dix (10) ans. 

Si le fait a cause des lesions corporelles, I'auteur de I'acte est condamne a 
la reclusion a perpetuite. 

Si le fait a cause la mort d'une ou de plusieurs personnes, I'auteur de I'acte 
est puni de la peine de mort. 

Art. 222. - Est passible des peines prevues par la legislation specifique en 
vigueur, quiconque a transports par aeronef, sans autorisation prealable, 
des explosifs, des armes ou munitions de guerre, des stupefiants et des 
substances psychotropes ainsi que tous autres objets prohibes par la loi. 

Art. 223. - Est puni de la reclusion a perpetuite, quiconque a fait introduire 
par aeronef sur le territoire national, sans I'accord des autorites algeriennes 
competentes, des produits nucleases ou a effets radioactifs. 

Art. 224. - Est puni de la peine prevue par I'article 417 bis du code penal, 
quiconque a detourne un aeronef par violence ou menace de violence. 

Art. 225. - Est puni selon les dispositions penales enoncees par la 
legislation relative a I'amenagement et I'urbanisme, le non respect du plan 
directeur de I'aerodrome et du plan d'occupation des sols autour des 
aerodromes. 

Art. 226. - Est puni d'un emprisonnement de deux (2) mois a un (1) an et 
d'une amende de 2.000 DA a 5.000 DA ou de I'une de deux peines 
seulement, quiconque accede dans la zone reservee de I'aeroport sans 
autorisation ou justification delivree par les services competents. 

Art. 227. - Est puni d'un emprisonnement de deux (2) a six (6) mois et 
d'une amende de 5.000 DA a 20.000 DA ou de I'une de deux peines. 
Seulement sans prejudice de la reparation du dommage cause, quiconque 
occupe sans autorisation le domaine public aeroportuaire et maintient cette 
occupation irreguliere malgre la sommation de quitter les lieux. 



Art. 228. - Est puni d'un emprisonnement de six (6) mois a cinq (5) ans et 
d'une amende de 5.000 DA a 20.000 DA ou de I'une des deux peines 
seulement sans prejudice de la reparation des dommages subis, quiconque 
procede a une construction ou met en place une installation sur un aeroport 
ou ses dependances sans I'accord de I'autorite aeroportuaire. 

Art. 229. - Est reprimee conformement aux dispositions du code penal, 
toute deterioration volontaire ou involontaire des ouvrages et installations 
aeroportuaires. 

Art. 230. - En cas de recidive, les peines prevues au present chapitre sont 
portees au double. 



CHAPITRE XI 
DISPOSITIONS FINALES 



Art. 231. - Toutes dispositions contraires a la presente loi sont abrogees, 
notamment celles des textes suivants: 

- ordonnance n°62-050 du 18 septembre 1962 relative a I'immatriculation, a 
la definition et a la propriete des aeronefs; 

- ordonnance n°63-412 du 24 octobre 1963, relative aux regies de la 
circulation des aeronefs; 

- ordonnance n°63-413 du 24 octobre 1963 relative aux dispositions 
penales concernant les infractions aux regies sur rimmatriculation et la 
definition des aeronefs; 

- loi n°64-166 du 8 juin 1964 relative aux services aeriens; 

- loi n°64-168 du 8 juin 1964 relative au statut juridique des aeronefs; 

- loi n°64-244 du 22 aout 1964 relative aux aerodromes et aux servitudes 
dans I'interet de la securite aeronautique. 

Art. 232. - La presente loi sera publiee au Journal officiel de la 
Republique algerienne democratique et populaire. 



Fait a Alger, le 3 Rabie El Aouel 1419 correspondant au 27 juin 1998. 
LiamineZEROUAL. 



